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Koltségvetesi és Pénziigyi Bizottsag véleményezi

Kulturalis, Civil, Oktatasi, Sport és Esélyegyenléségi Bizottsag véleményezi

Szocidlis, Egészségiigyi ¢és Lakasiigyi Bizottsag véleményezi

Tulajdonosi, Vagyongazdalkoddasi és Kozteriilet-hasznositasi Bizottsag véleményezi
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Hatarozati javaslat a bizottsag szamara:

A Keriiletfejlesztési, Kornyezet- és Klimavédelmi Bizottsag, és a Varosiizemeltetési
Bizottsag tamogatja az el6terjesztést és mellékleteit és javasolja a Képvisel6-testiiletnek az
eléterjesztés megtargyalasat.

ERKEZETT
; 2071 JoL 14

Res

L\

13



Tisztelt Képviseld-testiilet!

I. Tényallas és a dontés tartalmanak részletes ismertetése

Magyarorszagon 2019-ben 390 gépkocsi jutott 1000 fore, ami az Eurdpai Unidban akkor 490
volt, de ez a szam 2015 6ta 15%-kal nétt. Ezzel parhuzamosan a gépjarmiiallomany atlagos
életkora folyamatosan oregedett, 14 évre. A fovarosban 2010 6ta majdnem 20%-kal nétt a
gépjarmu-allomany. Ezt érthetd modon nem tudja lekdvetni a kozuti infrastruktira, szép lassan
belefulladtunk a dugéba. Azonban azt is tudjuk, hogy tobb sav még tobb autét vonz, igy a kivant
irany éppen ellentétes. Mikozben a fovarosban és az agglomeraciéban Gsszességében névekszik
a személygépkocsik mennyisége, a belso teriileteken novekszik az igény a kozosségi és az
alternativ eszkozokkel valo kozlekedésre is, minden nap kerékparos rekordok délnek meg, de
egyre tobben hasznalnak rollert és valasztjak a gyaloglast is.

Az alternativ kozlekedési modok pedig, mint a kerékparozas, rollerezés, vagy éppen a
gyaloglas, diverzifikaljak a kozlekedési modokat, valosagga teszik a 15 perces varos
koncepcidjat (azaz, hogy a szolgaltatasok legyenek elérhetdek helyben). Ezen kiviil szamos mas
elényt is hordoznak: (1) erositik a helyi gazdasagot, (2) a fizikai aktivitdis révén
egeszségesebbek, (3) az elérhetébb kozlekedési modok csokkentik a tarsadalmi
egyenlétlenségeket, (4) kozosségépitdk, hiszen konnyebbé véalnak a taldlkozasok és
természetesen (5) a helyi kliméra is sokkal jobb hatassal vannak.

Egy keriilet 1éptékében nagy hatésa lehet ezeknek a kozlekedési modoknak, igy egy sokkal
baratsagosabb hangulatu hely alakul ki. So6t, a kozlekedés ilyen formaban rekreacios
tevékenységgé is alakulhat, pl. egy séta a megallobdl hazafelé. Ezek nem elhanyagolhatok,
kiiléndsen a poszt-Covid, jarvanyhelyzet utani idékben, amikor a lakdk igénye egy fenntarthato
lakokornyezet — és utcak — felé még nagyobb.

A Virosfejlesztési Koncepcid és az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia is megfogalmazza —
eltér6 mértékben — a kozteriiletek élhetdségét noveld sziikségleteket. Az Onkorményzati
milszaki beavatkozasai esetére az alternativ kozlekedési modok erdsitésének alapelveirdl szol
a Mobilitasi Charta. A Csaladbarat Mobilitasi Program a Varosfejlesztési Koncepcid és az ITS
alatt elhelyezkedd szabadon vallalt stratégiai-operativ jellegli program, amely nem a keriilet
kizarélagos mobilitasi stratégidja €s terve, hanem egy sorvezetd eszkoztar, ami konkrétabb
célokat fogalmaz meg és bemutatja, hogy milyen jelentdsebb lépéseket mindenképpen érdemes
megtennie az Onkormanyzatnak ezek elérése érdekében az elkdvetkezd idészakban, a
Mobilitasi Chartaval 6sszhangban.

I1. A beterjesztés indoka

A Képviselo-testiilet tajékoztatdsa a keriileti mobilitas-fejlesztés kovetkezd szikséges
lépéseirdl. A Képviseld-testiilet jogosult donteni a Charta elfogadasarol, illetve felhatalmazni a
polgarmestert a Program végrehajtasara.

I11. A dontés célja, pénziigyi hatasa
A dontés célja a Jozsefvarosi Mobilitasi Charta elfogadasa és a polgarmester felhatalmazasa a
Csaladbarat Mobilitasi Program végrehajtasara.

A tevékenység fedezete Budapest Févaros VIII. keriilet Jozsefvarosi Onkorméanyzat Képvisels-
testiiletének a 2021. évi koltségvetésrdl szolo 5/2021.(11.25.) 6nkormanyzati rendelete alapjan
rendelkezésre all. Tovabbi pénziigyi fedezetet a Mikromobilitasi Pontok kialakitisa igényel,
melyre legfeljebb 15.000.000 Ft dsszeget javasolok biztositani a Kozlekedési és Utfeltjitasi
Céltartalék terhére.
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IV. Jogszabalyi kérnyezet

Magyarorszag helyi Onkormanyzatairél szolé 2011. évi CLXXXIX. torvény 23. § (5)
bekezdés alapjan a keriileti 6nkorményzat feladata kiilondsen: helyi kézutak, kozterek és
parkok kezelése, fejlesztése és iizemeltetése; tulajdonaban allo kozteriiletek hasznalatara
vonatkozo6 szabalyok és dijak megallapitasa; a parkolas-lizemeltetés; helyi telepiilésrendezés,
telepiilésfejlesztés;  helyi  telepiilésrendezési  szabalyok  megalkotasa  (févarosi
telepililésrendezési terv alapjan);

Mellékletek:

1. sz. melléklet: Jozsefvarosi Mobilitasi Charta
2. sz. melléklet: Jozsefvarosi Csaladbarat Mobilitasi Program 1. iitem

Kérem az alabbi hatarozati javaslatok elfogadasat:
Hatarozati javaslat L.

Budapest Févaros VIII. keriilet Jozsefvarosi Onkorményzat Képviselo-testiilet ../2021.(VIL..)
hatarozata

Budapest Févéros VIIL. keriilet Jozsefvarosi Onkormanyzat Képvisels-testiilete ugy dont, hogy

1. az Onkorményzat szervezetei mitkodésének segitése érdekében a keriiletfejlesztési
feladatok tekintetében elfogadja a Jozsefvarosi Mobilitasi Chartat.

2. felkéri a polgarmestert, hogy a Charta alapelveinek betartasar6l gondoskodjon.

Felelds: polgarmester
Hatarido: folyamatos

A dontés végrehajtasat végzo szervezeti egység: Rév8 Zrt., JGK Zrt., Varosépitészeti
Iroda, Gazdalkodasi Ugyosztaly

Hatarozati javaslat I1.

Budapest Févéros VIII. keriilet Jozsefvarosi Onkormanyzat Képviseld-testiilet ../2021.(VIL..)
hatarozata

Budapest Févéros VIII. keriilet Jozsefvarosi Onkormanyzat Képvisel6-testiilete tigy dont, hogy

1. felkéri a polgarmestert, hogy gondoskodjon a Jozsefvarosi Csaladbarat Mobilitasi
Programban foglalt célrendszerben a program elemeinek kidolgozasarol.

Felelds: polgarmester

Hatarid6: 2021. augusztus 30.

2. felkéri a polgarmestert, hogy gondoskodjon a Jézsefvarosi Csaladbarat Mobilitasi
Programban foglalt célrendszerben a program elemeinek végrehajtasarol.

Felelos: polgarmester
Hatarido: 2021. november 30.

A dontés végrehajtasat végzé szervezeti egység: Rév8 Zrt., JGK Zrt., Varosépitészeti
Iroda, Gazdalkodasi Ugyosztaly, Hatosagi Ugyosztaly
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Hatarozati javaslat II1.

Budapest Févaros VIII. keriilet Jozsefvarosi Onkormanyzat Képviseld-testiilet ../2021.(VIL.)
hatarozata

Budapest Févaros VIII. keriilet Jozsefvarosi Onkormanyzat Képvisel-testiilete gy dént, hogy

1. felkéri a polgarmestert, hogy gondoskodjon a Mikromobilitasi Pontok kialakitasanak
elokészitésérdl, melyre a szitkséges pénziigyi fedezetet legfeljebb 15.000.000 Ft
Bsszegben biztositja a Kozlekedési és Utfelujitasi Céltartalék terhére. Felhatalmazza a
polgarmestert, hogy a feladat pénziigyi fedezetének biztositasahoz sziikséges
atcsoportositast elvégezze, mely a 2021. évi koltségvetési rendelet soron kovetkez
modositasaban atvezetésre keriil.

Felel6s: polgarmester

Hataridé: az Onkormanyzat 2021. évi koltségvetésrol szolo 5/2021. (11.25.) 6k. rendelet soron
kovetkezé modositasa

A dontés végrehajtisat végzo szervezeti egység: Koltségvetési és Pénziigyi Ugyosztaly

Piko Andras

polgarmester alpolgarmester

Torvényességi ellendrzés:

“Sajtes Csilla
jegyzo



Jozsefvarosi Csaladbarat Mobilitasi Program

Els6 hallasra egyaltalan nem egyértelmii a kozlekedés és azon beliil a mikromobilitas jelentésége a
varosfejlesztésben. Ez azonban az elmult évek globalis varostervezési, urbanisztikai trendjeinek
(,Kompakt Varos”, ,15 Perces Varos”, ,Sétal6 Varos”, ,,Uj Urbanizmus”, ,Taktikus Urbanisztika”,
»Helyteremtés”) kovetkeztében sokkal kézzelfoghatobba valt, elég néhany Nyugat-eurdpai varos
paradigmavalté megoldasaira gondolnunk akar csak az elmult évekbdl (Oslo, Stockholm, Parizs,
Lyon, Mainz, Barcelona, Berlin, Haga) vagy éppen a lassan unalmassa valé Koppenhaga és
Amszterdam példajara. De Eszak-amerikai varosokra is gondolhatunk, mint Portland, San
Francisco, Seattle és Toronto.

s sz

tulajdonképpen a motorizalt kozlekedés hattérbe szoritasaval egyfajta visszaugras a mult szazad
eleji varoshasznalat felé is. De nem kell messze menniink a keriiletben sem, elég csak a Lérinc pap
térrél a Brody Sandor utca felé, vagy a Gyulai Pal utca felé sétadlnunk. Ugyanakkor, nem csak
térk6bol lehet valtozast elérni. Erre példa a Bacsé Béla utca egy kis szakaszanak tesztjelleggel
torténd megnyitasa a kozelmultban.

Jézsefvarosnak kiilonleges torténelmi varosszerkezete van, amely nagy szamu teresedést
mutat, amelyeket azonban néhany kivételtdl eltekintve alapvet6en sziik, szlirke utcak kotnek
0ssze, amiket tovabb szlikitenek az autdk, ez miiszaki és kornyezetpszicholédgiai tény. Ezek a
terek nagy lehet6séget mutatnak a varos élhet6sége szempontjabol, azonban ezek is eltérd
maddon fejlédtek az elmult két évtizedben, elég csak a kiilonlegesen sétalo Matyas térre és a
rendezetlenebb kozlekedésli Kalvaria térre gondolnunk. A terek jovéjét tekintve még mindig
talalunk 6riasi rejtett tartalékokat, elég csak a keriilet kozpontjaként is értelmezhet6
Kiscsibész tér - Harminckettesek tere — Horvath Mihaly tér szerkezetét tekinteniink (innen
pillanatok alatt a Matyas tér - Teleki tér vonalban talaljuk magunkat és lathatd, hogy
tulajdonképpen egészen a Mizeum korattél a Fiumei atig kiilonleges teresedésii tengelyeket
talalunk).

A terek 0sszefliggd haldzata kiemeli a tereket 6sszekotd utcak jelentdségét. Mig a terek koziil
tobb megujitasa is a kovetkez6 évek feladata, addig ez kiemelend6 az utcak esetében, amik az
elmult évtizedekben els6sorban a motorikus, gépkocsi kozlekedést szolgaltak. Azonban az
utébbi idében egyre inkabb felismerjlk az Egészséges Utcak jelent6ségét a mindennapi
életiinkre. A varosi lakossag els6sorban ezekben az utcakban lakik sokszor nagyon kis
alapteriilet lakasokban, ezek az utcak jelentik a mindennapi életiik els6 szamu kozosségi terét,
szabad terét, csak egy kisebbségiliknek jar a nagyobb terek latvanyanak, hangulatanak
privilégiuma.

Az eurépai varosok kozlekedési és varoshasznalati tendenciai gépjarmiivek helyett
folyamatosan egyre tobb helyet teremtenek a gyalogosok és a ndvényzet szamara, ami
gazdasagi és egészségiigyi hasznot is termel. Ebbe az irdnyba indul el J6zsefvaros is, egy a



févarosban taldn eddig ismeretleniil ambiciézus és 0sszetett programmal, ami holisztikus
miiszaki és tarsadalmi szempontokbdl kivan beavatkozni a mindennapi kérnyezeti
mindségbe.

A Varosfejlesztési Koncepcid, az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia és a Gazdasagi Program is
megfogalmazza - eltéré mértékben - a kozteriiletek élhet6ségét noveld sziikségleteket. A
Csaladbarat Mobilitasi Program a Varosfejlesztési Koncepci6 és az ITS alatt elhelyezked6 6nként
vallalt stratégiai-operativ jellegii program, amely nem a keriilet kizar6lagos mobilitasi
stratégiaja és terve, hanem egy sorvezet6 eszkoztar, ami konkrétabb célokat fogalmaz meg és
bemutatja, hogy milyen jelent6sebb lépéseket érdemes tennie az 6nkormanyzatnak ezek
elérése érdekében az elkovetkezs id6szakban, a Mobilitasi Chartaval 6sszhangban.

Magyarorszagon 2019-ben még 390 gépkocsi jutott 1000 f6ére, ami az EU-ban mar 490 volt, de ez a
szam 2015 6ta 15%-kal né6tt. Ezzel parhuzamosan a gépjarmiiallomany atlagos életkora
folyamatosan oregedett, 14 évre. A f6varosban pedig 2010 6ta majdnem 20%-kal nétt a gépjarmi-
allomany. Ezt értheté médon nem tudja lekdvetni a kézuti infrastruktira, szép lassan
belefulladtunk a dugéba. Azonban azt is tudjuk, hogy tébb sav még tébb autét vonz, igy a kivant
irany éppen ellentétes. Mikozben a févarosban és az agglomeracioban 6sszességében novekszik a
személygépkocsik mennyisége, a belsé tertileteken névekszik az igény a kozosségi és az
alternativ eszkozokkel valo kozlekedésre is, minden nap kerékparos rekordok délnek meg,
de egyre tobben hasznalnak rollert és valasztjak a gyaloglast is.

Az alternativ kozlekedési médok pedig, mint a kerékparozas, rollerezés, vagy éppen a gyaloglas,
diverzifikaljak a kozlekedési modokat, valésagga teszik a 15 perces varos koncepcidjat (azaz,
hogy a szolgaltatasok legyenek elérhetéek helyben) és szamos mas el6nyt is hordoznak. Erésitik a
helyi gazdasagot, a fizikai aktivitas révén egészségesebbek, az elérhet6bb kozlekedési moédok
csokkentik a tarsadalmi egyenldtlenségeket, kozosségépitok, hiszen konnyebbé valnak a
talalkozasok és természetesen a helyi klimara is sokkal jobb hatassal vannak. Egy keriilet
1éptékében és sok helyi ligy elintézésében nagy hatasa lehet ezeknek a kozlekedési modoknak, igy
egy sokkal baratsagosabb hangulata hely alakul Ki. S6t, a kozlekedés ilyen formaban rekreacios
tevékenységgé is alakulhat, pl. egy séta a megall6bol hazafelé. Ezek nem elhanyagolhatok,
kiilénosen a poszt-Covid, jarvanyhelyzet utani idokben, amikor a lakék igénye egy fenntarthaté
lakdkornyezet - és utcak - felé még nagyobb.

Az élhetd, egészséges kornyezet elemi sziikséglete és joga a varosi lakossagnak, ami gyalogosbarat,
zoldfeliiletekkel gazdagon ellatott kozteriiletek létrehozasaval érhet6 el. A mellékutcakon az



atmeno forgalom nagysaganak és sebességének erdteljes csokkentésével, esetenként sétaléutcak
kialakitasaval.

Az Gj beruhazasok alapelve a ,,gyengébb kézleked6k biztonsaga” és kényelme a forgalom
és a sebesség csillapitasaval. A kis utcdkban kiilonboz6 forgalomtechnikai eszkozokkel
erdsitjiik a gyalogos, kerékparos és rolleres kozlekedés kényelmét. Lényegi épitkezés
nélkil is forgalomtechnikai feliilvizsgalatra keriil szamos csomdpont. Kiemelt figyelmet
forditunk a mikromobilitasi és megosztott eszkozok tarolasara. A féutvonalak motorizalt
kozlekedési hangsulyanak csokkentésével a kereskedelmi-kulturalis jelenlét erdsitését
szorgalmazzuk. A févarosi beruhazasoknal szintén a fenti alapelveket tamogatjuk.

Az egyes beavatkozasok akar korabbi fejlesztések kiegészitéseként, akar egyedi, lokalis,
»akupunktira-szeri” beillesztése egyiitt hoz létre 1épésrol-lépésre egy élhetdbb kornyezetet.

1. utem

Mikromobilitasi pontok
Kerékpar-tarolok
Forgalomcsillapitas
Biztonsagos utcak

- Pilot utcak - Keresztmetszeti forgalomtechnikai feliilvizsgalat
- Sebességcsokkentés

o Zénak kialakitasa

o Uj és kiemelt gyalogatkelShelyek vizsgalata

o Sebességkiiszobok

o Csomopontsziikités
- Kerékparozhatdsag

Parkoldhelyek kozteresitése



A megosztott kozlekedési eszkdzok, ezek kozott a rollerek
fontos részei a kortars és jovo varosias kozlekedésének. A
novekvo rollerszam problematikajanak megoldasat a Nyugat-
Eurépaban bevalt és a formal6éd6 BKK koncepcié alapjan
képzeljiik el. igy egy olyan jogi-pénziigyi-kozteriilet-hasznalati . :
konstrukcioéra van sziikség, amely megteremti a feltételeit, hogy egyrészrol kizardlag az erre kijel6lt
pontokon lehessen elhelyezni a rollereket, masrészt hosszua tavon rendelkezik a biztos, fenntarthatd
pénziigyi és lizemeltetési konstrukciokrol, akar 6nkormdanyzati befektetés aran. (Kép: BKK)

Uj kerékpartarolok kihelyezése intézményi és lakossagi igények, valamint szakmai javaslatok
alapjan a szakbizottsagok tAmogatasaval.

Fokozatosan szoritjuk ki az dtmendforgalmat a lakéutcakbol forgalomtechnikai eszkézokkel.

Minden negyed forgalmi térképét feliilvizsgaljuk. A mellékutcak forgalmi rendjének atrendezésével
a palotanegyedi példabdl tanulva erdsitjiik a célfogalmi jelleget, ami hozzajarul a biztonsag és a
komfortérzet novekedéséhez.

Az atmend forgalom megsziintetése a mellékutcakban az egyiranyusagok ujragondolasaval.

Csarnok - Népszinhaz - Magdolna negyed forgalomtechnika feliilvizsgalata és tervezése
Tisztvisel6telep feliilvizsgalt forgalomtechnikai terveinek kivitelezése

MAV-telep forgalomtechnika feliilvizsgalata és kivitelezése



Jozsefvarosi Csaladbarat Mobilitasi Program 1. iitem

Kozuti szerepek 2020-2025




Dio6szegi utca - forgalomcsillapitas, kerékparsav (févarosi koordinaciéban)
Elnoék utca - kerékparsav (févarosi koordinacié)

Lujza utca - forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés, jardaszabaditas
Dankoé utca - forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés, jardaszabaditas
Kalvaria tér szervizit - sebességcsokkentés, atkel6k biztositasa

Villam utca - forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés

Delej utca - forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés

Déri Miksa utca - forgalomtechnika el6zetes kialakitasa - vizsgalat

Prater utca - forgalomtechnika el6zetes kialakitasa - vizsgalat

Somogyi Béla utca - forgalomtechnika el6zetes kialakitasa - vizsgalat

A forgalom lassitdsa, 30-as zondk kijel6lése a f6 kézlekedési gytijtétitakon kiviili utcdkban a
biztonsdgosabb, halkabb és kdrosanyag-csokkentett f6- és mellékutcdk érdekében.

Szamos utcaban 1épésrol-l1épésre a helyes sebesség megvalasztasat segité miiszaki kialakitasokat
alkalmazunk, pl. savsziikités, élesebb kanyarok, kiemelt csomdpontok, sebességkiiszobok, valtott
parkoldsav elhelyezése, kiemelt gyalogatkelSk.

T 60

Nepliget A kertilet jelenlegi 30-as zéndinak
térképe. Tervezett 30-as zéndk
térképe ldsd feljebb.



1. Csarnok-Népszinhaz-Magdolna negyedek

Orczy ut - Koris utcai gyalogatkel6
Népszinhaz utca - Kiss J6zsef utcai gyalogatkeld
Harminckettesek tere - Akadalymentes buszmegall6

Szorény utca - Szazados uti torkolat

Lujza utca, J6zsef utca, Magdolna utca, Kalvaria utca, Leonardo utca, Kéris utca,

1. Csaladbarat Pilot Utcak részeként

2. Szazados ut keresztez6déseinek vizsgalata

3. ,MOrczy csomodpont fesztival” - Magdolna és Orczy negyed kersztez6déseinek
vizsgalata forgalomtechnikai és streetart eszkdzokkel

Yo

A féutvonalakon védett kerékpdrutak és sdvok segitségével olyan infrastruktira megvaldsitdsdt
tdmogatjuk, ami megfelelé védelmet nyijt minden korosztdlynak, hogy biztonsdgosabban indulhasson
el. A mellékutcakban a 30-as sebességovezet és a sebességcsillapitd eszkozok megfelel6 tamogatast
nyujtanak kozleked6k demokratikus eloszlasahoz. Az egyiranyu utcakban kiterjesztjiik az
elleniranyu kerékparozas lehet6ségét, ami fokozott odafigyelésre készteti a forgalomban
résztveviket. Az alabbi utcak kiemelten vizsgalanddk:

Palotanegyed: Teljes utcahaldzat vizsgalata
Csarnok negyed: Teljes utcahal6zat vizsgalata, Tavaszmez6 utca
Népszinhaz negyed: Fiumei ut, Kun utca

Magdolna negyed: Teljes utcahalézat vizsgalata, Nagyfuvaros utca



Bérkocsis utca, Kolcsey utca, Békési utca

A szabad terek fejlesztése sziikségképpen magdval vonzza a parkoléhelyek szamdnak csékkenését,
amik leginkdbb a Jdrdaszabaditds Program 2. és 3. litemében és az utcazoldités, valamint a
vdltozatosabb kézlekedési eszkdzok tdroldsa kapcsdn mertilnek fel.

Jdrddn-parkolds megsziintetése a “fdjdalommeérték” és a sulyossdg figyelembevételével.

1. Lépés
Egyszeri forgalomtechnikai beavatkozds, parkoléhely-csékkenéssel nem jdr.

- Lujza utca (Pilot utca része is)

- Nap utca (csokkenéssel jar az egyik szakaszon)
- Magdolna utca,

- Bacs6 Béla utca,

- Csepreghy utca,

2. Lépés
Parkoléhely-csékkenéssel jdard, nagyon fontos beavatkozdsok.

- Krudy utca (Pilot utca része is)

- Brddy Sandor utca (Pilot utca része is)

- Danké utca (Pilot utca része is)

- Somogyi Béla utca-forgalomtechnika (Felujitas tesztelése)
- Jozsef utca

- Vasutca

- Vajdahunyad utca

- Mosonyi utca



A kertilet szdmos, az eddigiekben figyelmen kiviil esett tere van gépjarmiitdroldsra haszndlva. Ehelyett
uttestek és parkoldhelyek dtaddsa a gyalogos forgalomnak és a kozdsségi életnek.

Horvath Mihaly tér - felyjitas tesztelése (40 hely, jelenleg 25)
Kiscsibész tér (févarosi teriilet, 20 hely)

Harminckettesek tere (23 hely)

Lakossdgi és jogi személyek kezdeményezésére zold szigetek létesitése parkoléhelyeken.



A z6na elején:

- Kis magassagu, széles sebességcsokkento kiiszob, vagy mas eszkozok alkalmazasa

(a tul magas, és teljes szélességil kiisz6bbk tulzott lassitdst okoznak, igy nem késztetnek
folyamatos alacsony tempé megvdlasztdsdra, valamint kényelmetlenné és balesetveszélyessé
teszik a kerékpdrozdst)

[ SEBESSEGCSOKKENTO UTKISZOB KOR ALAKD )

MERET:@ 500x50 MM

SULY:KB. 9 KG

FESTETLEN AR: 2900 FVELEM

FESTETT AR: 3250FV/ELEM

FENYVISSZAVETO PRIZMASZEM BEEPITHETO
1 PAR SARGA-FEHER: 350 Ft

(Forrds: Tony Gail)

A z6nan beliil:

Sikdnok létrehozdsa A keresztezddések sziikitése
Aszimmetrikus parkolasnal az oldalak
megforditasa az utcaszakasz k6zepén

|

Az oldalvaltasokat Gltetédobozok H

Jelzik

a neen haszndlhatd irdnyban a
keresztozodis ive kazel derikszoga

egyiriny) utedk taldkozésingl a
haszndihaté ranyban  keresz-
tozbdés ivbrok 3 sugara 5 m
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http://www.faforgtech.hu/termekek/sebessegcsokkento-kuszob-fekvorendor-pvb-5m

- (Forrds: Street Plans)

Tolaté parkolas

A ferde (halszalka) parkolas Gjrafestésekor minden esetben a tolatva parkolas a preferalt a
kétiranyu kerékparos kozlekedés kiallaskor jobb lathatésaga miatt

Kérjuk, segitse
a tolatva parkolast!

@
@%

E @

K6szonjuk! o)
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JOZSEFVAROSI MOBILITASI CHARTA

Az élhetd, egészséges kdrnyezet elemi szUkséglete és joga a varosi
lakossagnak, ami gyalogosbarat, zoldfellletekkel gazdagon ellatott
kdzterlletek létrehozasaval érhetd el. Az eurdpai varosok kdzlekedeési és
varoshasznalati tendenciai gépjarmuvek helyett folyamatosan egyre tébb
helyet teremtenek a gyalogosok és a névényzet szamdara, ami gazdasagi
és egészseglgyi hasznot is termel.

Emberléptékl, élhetd és fenntarthatd varosi kérnyezetlnk érdekében
a kozlekedési karosanyag-kibocsatas, zajszennyezés és a kbdzlekedés
térhasznalatanak jelentds csokkentésére, a jelenlegi kdzlekedési médok
szerepének nagymértéki atrendezédésére van szikség.

Mivel az elektromos auték még tiz év mulva is csak varhatdan legfeljebb
az otddét teszik ki a teljes autdflottdnak, dszténdznlink kell a minél
alacsonyabb kibocsatasu autok, illetve alternativ kézlekedési modok
hasznalatat. Egy kerlleti vezetés elsdsorban a kdzdsségi kdzlekedés
kortlményeinek javitasaval, de kulondsen a mikromobilitasi lehetéségek
erbsitésével és pszicholdgiailag elényosebb kérnyezet létrehozasaval
tud eldrelépést elérni. Ez a kdzterlletek Ujraosztasat jelenti.

A Mobilitasi Chartaval Jézsefvaros Onkormanyzata hitet tesz a nyugodt,
biztonsagos és kényelmes, egy emberléptékl ké6zlekedés mellett. Olyan
kdzterlleteket szeretnénk, ahol stresszes dugok helyett mindenki otthon
érzi magat, és ahol az emberek kompromisszumok nélkul szivesen sétalnak
és bicikliznek, vagy éppenrollerezhetnek. Aholjavulnak a kerekesszékesek
és a latassériltek kozlekedési lehetdségei és babakocsival is gondtalanul
lehet haladni. Ahol kényelmes kézenfogva andalogni és a gyerekek félelem
nélkil at tudnak kelni barmelyik keresztezédésen.

Tobb teret adunk az aldbbi alapelvekkel:

1) Az felujitdsok, beavatkozasok elsészamu alapelvei a fenntarthatésag
és a ,gyengébb koézlekedbk biztonsaga” és kényelme a forgalom és
a sebesség csillapitasaval, a jardak szélesitésével, akadalymente-
sitésével, a gyaloglas és kerékparozas kdnnyitésével.

2) A kerUlet élhetd kozlekedésének és a helyi kompakt varosrész egyik
legfébb kritériuma a kerékparozhatdsdg, a haldzat fejlesztésének
kiemelt vizsgdlata sziikséges minden beavatkozas esetén.

3) Nem minden a pénz. Ha nem all rendelkezésre elegendd koltségvetési
forrds, akar ideiglenes jelleggel, atmeneti megoldasokkal, kiilonb6z6
forgalomtechnikai eszkozokkel erdsitjik a gyalogos, kerékparos és
rolleres kdzlekedés kényelmét.

4) A kozterileti parkolas [épésenkénti észszerUsitése nélkuldzhetetlen a
mikromobilitas erdsitésével dsszhangban. Tobb jarda, tdobb kerékpar-
tarold, tébb ,parklet”, azaz parkoldsziget.
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