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OSSZEFOGLALO

Jozsefvaros Budapest harmadik legsUribben lakott kerllete, ahol tobb, mint 40 db olyan
oktatasi és nevelési intézmény van, ahol kiskoru gyermekekkel foglalkoznak. Ezeket renge-
teg gyermek latogatja a keriletbdl és messzebbrél. Fontos, hogy minél biztonsagosabb
kordlmények kozott érkezzenek meg, minél nyugodtabb, jobb levegdjd kornyezetben tudja-
nak talalkozni, varakozni vagy egyszer(en csak kényelmesen elférni.

Az egészséges és biztonsagos kornyezet iranti igény, a névekvé autéforgalombdl faka-
do konfliktusok és a kozterliletek hasznalatanak egyenlétlenségei napjaink legfébb
urbanizacios kihivasai. A légszennyezés, a zajszennyezeés, a kozuti balesetek szama
és sulyossaga olyan el6ttink allo sulyos problémak, amelyek klilondsen sujtjak
a fiatalokat, kiemelten érintik a gyermekek egészségét.

E problémakra valaszként vilagszerte egyre novekvé léptékben vezetnek be gépjarmufor-
galom csillapito intézkedéseket, alakitanak ki emberkozelibb, zoldebb kozterlleteket, és a
gyerekekre fokuszalva egyre tobb varos alkalmaz ugynevezett ,iskolautca” koncepcidkat.
Az iskolautcak kialakitasanak f6 célja a biztonsagos, egészséges és hangulatos kdrnyezet
megteremtése az intézmeények kornyékeén, teret adva a gyerekeknek, egyuttal mindenki
altal szabadon hasznalhatdé magas mindségU varosi kozosségi tereket hozva létre.
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Az iskolautca - a kifejezés eredeti, altalanosan hasznalt jelentése szerint - mara egy olyan
kozoktatasi intézményhez kapcsolodé utcat jelent, amiben az iskolak elétt a helyszintél
fligg6 valtozé méretd autdmentes tér jon Iétre. Az allando (teljes) iskolautca esetén nem
lehet athajtani gépjarmuvel az intézmény el6tt és parkolé autdk sincsenek az uton. Az
id6szakos iskolautca miikodése idején — a reggeli iskolaba érkezéskor és a délutani elin-
dulaskor — az intézmény el6tti kozutszakasz atadasra kerlil a gyalogosoknak és lezarasra
kerul a gépjarm(forgalom el6tt. Az iskolaterek esetén a bejaratok kornyezetében alakulnak
ki védett gyalogos teresedések, és a bejaratot megkozelité utvonalakon javul az utkeresz-
tezési lehetdségek biztonsaga. igy az iskolak elStt minden esetben Iétrején egy olyan tér,
amit biztonsagosan hasznalhatnak a diakok és sziileik, az intézmények dolgozdi, a helyben
lakok és az arra jarok. Minden esetben fontos az iskolai kornyezetre valo figyelemfelhivas.

MIERT JO AZ ISKOLAUTCA?

® Tisztabb lesz a levegd.
A megalld, araszolo és elinduld gépjarmUvek kipufogdgaza okozta légszennyezés csdkken
az iskolak el6tt a tavolabb kerll6 és csokkend gépjarmiforgalom réven.

@ Csokken a balesetek kockazata.

A parkoldhelyeket a bejarattdl tavolabbi szakaszon jeldlik ki, igy az iskolak kdzelében
megszlinik a balesetveszélyes mandverezés, megszlnik a nagy témegd gépjarmivek okoz-
ta veszélyérzet.

@ Tamogatja az egészséges életmodot.

Arra 6sztonzi a gyerekeket, hogy gyalogosan vagy kerékparral jarjanak iskolaba. A testmoz-
gas hozzajarul az egészség megbrzéséhez, az aktiv kdzlekedési médok segitik a kornyezet
megovasat.

® Teret biztosit a helyi koz6sség szamara.

Az iskolak tanuldi, a szlileik és a kdrnyékén lakdk szabadon hasznalhatjak az intézmények
elétti kozterlletet. A kdzterllet igy tobbféle hasznalatra lesz alkalmas, itt is lehet talalkozni,
jatszani, beszélgetni és tanulni.

A Jozsefvarosi Iskolautca Program bemutatja a nemzetkdzi szinten mar széles kérben
Kiprobalt és sikeres eszkoztar VIII. kerlleti megvaldsitasi lehetdségeit, megfogalmazza
annak kllonboz6 szintjeit és lefekteti a vonatkozo részvételi folyamat alapelveit.

Azért hozunk |étre iskolautcakat, hogy a varosi kornyezetet az emberi léptékhez igazit-
suk, biztonsagosan lehessen megérkezni az intézményekbe, egészséges kozterlilete-
ket hozzunk létre, teret adjunk a gyerekeknek és fiataloknak, és mindenki altal szabadon
hasznalhaté k6zosségi szabadterek alakuljanak ki. A kozterlilet egyszerre sokféle funk-
ciot tolthet be, erre mutatunk példat az iskolautca kialakitasokkal. A fizikai valtoztatasokon
keresztll az utcaknak uj értelmet adunk, lehetéséget biztositunk a demokratikusabb kdzte-
rilet hasznalatra.



AZ ALKALMAZHATO ESZKOZTAR

® Forgalomtechnikai eszkozok: terel6elemek, behajtasgatlok, utburkolati jelek, KRESZ
tablak.

@ Berendezési elemek: fak, novényladak, utcabutorok, kerékpartamaszok, aszfaltfestések,
jatékos elemek, tajékoztato tablak.

@ Epitett elemek: szegélyek, burkolatok, jarda épités, Utpalya emelés.
® Szemléletformalas: program készités, kiadvanyok, tajékoztatd kampanyok, gyaloglast

és kerékparozast népszerlsité akciok, bebringazasi kampanyok, bicibusz szervezeés,
kdz0s gyaloglas szervezése.

Az iskolautcak kialakitasanal mas kozterlleti beavatkozashoz hasonldan lényeges sze-
repe van a részvételi folyamatnak, amit ebben az esetben egyedivé tesz a gyerekek
kiemelt érintettsége. Szoros kapcsolatra van sziikség az intézmény dolgozdival, a dia-
kokkal és a szul6kkel. A részvételi folyamatban a konkrét esetben elére meghatarozott
modon sziikség lehet igényfelmérésre, részvételi tervezésre, egylttmikodésre a meg-
valdsitasban, utdlagos értékelésre és visszacsatolasra.




CELOK

A kodzoktatasi intézmeények el6tt gyakori probléma, hogy torlédasok alakulnak ki amiatt,
hogy sok szll6 autdval viszi a gyermekét az iskolaba, és a jarmlvek éppen a bejaratok
kdzelében varakoznak, mandvereznek vagy araszolnak jardo motorral. Gyakran az jelenti
a nehézséget, hogy a diakok megérkezéséhez és tavozasahoz nincs elég hely, nem lehet
hol varakozni. Sok iskola esetében pedig tapasztalat, hogy csak egy sz(k udvar all rendel-
kezésre, a tanulok kevés id6t tudnak a szabad leveg6n télteni, kevés a kozosségi tér az
intézményekben.

A program célja, hogy a VIII. kerlletben talalhaté oktatasi és nevelési intézmények kornye-
zete mindenki altal kénnyebben és biztonsagosabban elérhetéveé valjon, mikozben csdkken
a légszennyezettség és a csucsidészakokban tapasztalhato forgalmi torlddas, egyuttal az
iskolak el6tti kdzterllet szakaszok az intézmények védett bejarati tereivé valnak.

Jozsefvaros folyamatosan térekszik az otthonos, zold, egészséges, forgalomcsillapitott,
biztonsagosan és kényelmesen gyalogolhato kozteriletek haldzatanak Iétrehozasara széles
jardakkal, teresedésekkel, sétaldutcakkal, parkokkal, jatszoterekkel, kozosségi terekkel.
Ebbe a rendszerbe csatlakoznak be az intézményekhez kapcsolddd iskolautcak is.

Alapvet6 a gyerekekre iranyuld megkulilonboztetett figyelem, hiszen 6k fokozottan kitettek
minden kornyezeti hatas szamara, és egészen mas szemmel latjak, tapasztaljak meg a varosi
kornyezetet, mint a felnéttek. A helyi dnkormanyzatok feleléssége is, hogy a gyerekek és
fiatalok biztonsagos és egészséges kornyezetben tudjanak felnéni. A bolcsédék, dvodak és
iskolak az életlink meghatarozé terei, ezekhez pedig a kozvetlen kdrnyezetik, a korulottiik
levé kozterliletek is hozzatartoznak. Az aktiv kozlekedés tdmogatasa, a talalkozasok elésegi-
tése, a jatékra vald tér létrenozasa, a biztonsag ndvelése és a légszennyezettség mérseklése
mind olyan kihivasok, amelyek 6sszefliggenek az intézményekhez kapcsolddo kozterliletek-
kel, és ezeken az iskolautcak kialakitasaval [épésrél Iépésre haladva javithatunk.
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ILLESZKEDES AZ ONKORMANYZAT ViZIOJAHOZ

A Jozsefvarosi Onkormanyzat Jézsefvdrosi Mobilitdsi Chartdban régzitett kiemelt térekvése az
élheto kozteriiletek létrehozasa, ahol mindenki otthon érzi magat. Célkit(izés a biztonsagos,
emberléptékii kozlekedés biztositasa. A dokumentum alapelvként rogziti a gyengébb kozleke-
dok biztonsagat.

Az onkormanyzat Képvisel6-testiilete altal elfogadott Gyerekbardt Jozsefvaros Koncepcid célul
tdzi ki, hogy minden gyerek és fiatal biztonsagos és tiszta kornyezetben néhessen fel, illetve le-
gyen lehet6sége a szabadidd, jaték, kozosségi élet szamara biztositott szinvonalasan kialakitott
kozterek hasznalatara. A koncepcio része, hogy a kdzterek Ugy vannak kialakitva, hogy tekintettel
legyenek a gyerekek sajatos igényeire is. Az iskolautcak kialakitasa éppen ezeket szolgalja.

Jozsefvaros Klimastratégidja célul tlzi ki egy klimabarat, kozésség-centrikus, élhetd, egészsé-
ges Jozsefvaros létrehozasat. A dokumentum intézkedései k6zott szerepel az ovodak, iskolak
kornyezetvédelmi nevelésének erdsitése, a mozgasra, kozosségi tevékenységre csabito k6z-
terek kialakitasa és a sétalo-, forgalomcsillapitott utcak halozatos fejlesztése is.

Az iskolautcak kialakitasa és a bejaratok el6tti terliletek biztonsaganak novelése a slr(in beépi-
tett belvarosi kérnyezetben csak a parkoldhelyek és/vagy az uttest funkcidjanak atalakitasaval
valosithatd meg. A Jozsefvarosi Parkoldsi Stratégia leszogezi, hogy az dnkormanyzat f6 célja a
kozteriiletek hasznalatanak demokratizalasa, azaz a kdzterileten parkold gépjarmivek szama-
nak csokkentése, ami szabalyozasi és mUiszaki eszkdzok egylttes alkalmazasaval érheté el. A
Jozsefvarosi Iskolautca Program részeként atalakuld kozterlletek esetében minden helyszinnél
mérlegelni kell az adottsagokat, az igényeket és a megvaldsithatdésag szempontjait, amit 6ssze
kell vetni az adott terlletre gyakorolt hatassal.

ALTALANOS HELYZETKEP

Napjaink egyik legnagyobb urbanizacids problémaja a varosi kdzuthaldzat tultelitettsége, a kdz-
terlletek gépjarm(iforgalom ala rendelése, amely szamos konfliktust vonz magaval. AHYDE 2023-
as kimutatasa alapjan az eurdpai lakossag tébb, mint 70%-a él varosokban, mig ez az arany 1960-
ban 50% korll allt". A varosok és a varosi lakossag névekedésébdl adéddan, valamint az egyéni
gépjarmu tulajdon széles korben elérhetévé valasaval a személygépjarmU-forgalom rendkivili
mértékben megnovekedett. Az autdk altal kibocsatott karos anyagok és az ebbél eredé sulyos
légszennyezés, illetve a zajszennyezés elsédleges problémaként jelentkezik. Az autok szamanak
és a kozuti kdzlekedés mennyiségének novekedését kiszolgalni probald szemlélet (parkolohelyek
biztositasa, utfellilet névelése) kbvetkeztében létrejové kozterlleti funkcidvesztés és zoldfelllet
csOkkenés, valamint az ebbdl adédd hésziget-jelenség szintén komoly, slirgésen megoldasra
vard problémat jelent. Szamos kutatas? talalt korrelaciét a varosi Iégszennyezettség és az élet-
minéség romlasa, a haldlozasi rata ndvekedése, valamint bizonyos megbetegedések, példaul a
kardiovaszkularis és léguti betegségek kozo6tt. Sulyos rizikdfaktornak szamitanak a kozuti forga-
lombdl adddé balesetek is.

A WHO 2023-as Global Status Report On Road Safety cimi kiadvanya dsszefoglalja az elmult
évek halalos végkimenetell kdzuti baleseteit. A tanulmanybdl kideril, hogy 2021-ben 1,19 millid
haldlos aldozata volt a kdzuti kozlekedésnek, 2019-ben pedig elsé helyen szerepelt az 5-29 éves
korosztaly elhaldlozasi okok listajan. Minden korosztalyt figyelembe véve a 12. helyet foglalta el
az elhaldlozashoz vezet6é okok kdzott.® Amint az a WHO kimutatasbdl kiderll, a gyermek és a
fiatal korosztaly fokozott veszélynek van kitéve mind a balesetek, mind a karosanyagokbdl szar-
mazo veszélyek tekintetében.

1 Ritchie, Samborska, and Roser, ‘Urbanization’.
2 Gascon et al., ‘Residential Green Spaces and Mortality’.
3 World Health Organization, Global Status Report on Road Safety 2013 Supporting a Decade of Action.


https://www.google.com/url?q=https://jozsefvaros.hu/downloads/2022/11/jozsefvarosi-mobilitasi-charta-pdf.pdf?ver%3D20221123135720%26download%3Dforce&sa=D&source=docs&ust=1744288777108266&usg=AOvVaw3HKy3kA1PZkmgoMlpE3f1O
https://jozsefvaros.hu/downloads/2022/11/gyerekbarat-jozsevaros-koncepcio-vegleges-pdf.pdf?ver=20221130140636
https://jozsefvaros.hu/otthon/onkormanyzat/strategiak/2022/05/jozsefvaros-klimastrategia-es-jozsefvarosi-klimavedelmi-intezkedesi-terv/
https://jozsefvaros.hu/otthon/onkormanyzat/strategiak/2022/11/jozsefvarosi-parkolasi-strategia/
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Az oktatasiintézetek kérnyezete a reggeli és a délutani érakban légszenyezettségi gocpontokként
funkcionalnak a szamos, autdval érkezé és tavozo csalad kovetkeztében. Az esetek tobbségében
ezek csak par perces megallast jelentenek, azonban a révid idészakon beliili magas intenzitas
nagymértékben megndveli a levegé NO,-, CO,-, SO,-, O,- és szallo por koncentraciojat. Szamos
kutatas, koztlik magyarok altal elvégzettek is, arra a kdvetkeztetésre jutottak, hogy a levegébe
kertiil kdrosanyag a gyermekekre fokozottan kartékony hatdssal van, ugyanis tlidejik még kev-
ésbé kifejlett, igy alacsonyabb hatasfokkal tudjak kiszlrni a levegébél a szennyezé anyagokat®.

A gyermekek helyzete termetlikbél addddan is rosszabb, Iévén a levegénél nehezebb molekulak
a talajfelszin kdzelében magasabb aranyban fordulnak el6®. Tébb kutatas is arra jutott, hogy az
ilyen jellegU, fokozott mértékli légszennyezés hosszu tavon allergiat, asztmat, fejlédési rendel-
lenességeket valthat ki a gyermekekbdl8. Salvi 2007-es vizsgalata ramutat arra a tényre is, hogy
az oktatdsi intézmények drop-off/pick-up pontjai nem csak a gyermekekre, de a felnéttekre, ad-
ott esetekben pedig a kismamakra és a magzatokra is fokozottan kdrosan hathatnak. Tovabbi
rizikofaktorként merilhet fel, hogy az autéval utazas kovetkeztében a gyermekek nem jutnak a
fejlédésiikhdz elegenddé mozgashoz.

A felvazolt problémak megoldasat nem egy helyen kell keresni. Egyrészt jelen van a térhasznalat-
bol adddo fizikai konfliktus, amely gatolja az egészséges és biztonsagos életvitelt, masrészt
pedig egy tarsadalmi, viselkedési mintakban jelentkezé probléma is kilitkdzik, mégpedig az em-
berek kozlekedési szokasaiban, az autdk tulhasznalatdban. Ennek megfeleléen a valaszokat sem
elég a fizikai kdrnyezet atalakitdsaban meglatni, hanem a tdjékoztatasra, informacié atadasra,
szemléletformalasra is energiat kell forditani.

NEMZETKOZI PELDAK

Egy 2022-es londoni kutatas feltarta, hogy szamos kerliletben a reggeli és délutani csucsid6
forgalmanak koézel egyharmadat teszi ki a gyermekek autéval torténé szallitasa. Ezt a tényt ar-
nyalja, hogy egy, a Clean Cities Campaign szervezet altal készitett kozvélemény-kutatds szerint a
kiskoru gyermeket neveld szlil6k az autds iskolaba jarast csak 11%-ban tartjak optimalisnak, mig
59%-ban a gyaloglast vagy egyéb aktiv kozlekedési modot, példaul a kerékparozast preferalnak.
Ennek az igénynek megfeleléen és a fentebb taglalt problémak felolddsara hoztak létre az isko-
lautca koncepciét’.

Az egyik elsé ilyen jellegl kezdeményezést egy észak-olaszorszagi varosban, Bolzanoban hoztak
létre az 1990-es évek elején, ugyanis a varosvezetés megelégelte, hogy a gyermekek kdzvet-
len veszélynek voltak kitéve egy altalanos iskola utcafrontjanal. Az autds forgalmat kitiltottak az
utcabol 15 perccel a tanitas kezdete el6tti idéponttdl 15 perccel a tanitas vége utanig. A kezde-
tekben negativ visszhangot kivalté szabalyozas rovid idén belll elnyerte a helyiek tetszését, igy
par éven belll tovabbi 5 db, a 2010-es évekre pedig 6sszesen 10 ilyen Utszakaszt alakitottak ki a
varosban megtaldlhaté oktatasi- és rendelbintézetek kozelében. Az els6 felmérések alapjan 50%-
kal visszaesett a kdzuti balesetek szama, és a gyerekek 40%-a gyalogosan érkezett az iskolaba®.

4 Salvi, 'Health Effects of Ambient Air Pollution in Children.

5 Barna and Bereczky, ;,Legjobb Ut Az Iskoldba” — Iskolai Mobilitasi Szokasok Vizsgalata'
6 Hirsch et al., ‘Inner City Air Pollution and Respiratory Health and Atopy in Children’.

7 Transport for London, ‘Getting to Know School Streets..

8 Bolzano: School Streets.
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LONDON, EGYESULT KIRALYSAG

Londonban az elsé iskolautcdt 2017-ben hoztdk létre, és két év alatt kdzel 90-re ndvekedett ez
a szam. A koronavirus jarvany alatt felértékel6dott a szabadban, mozgassal toltétt id6, igy az azt
kovet6 idészakban robbandsszerlien megemelkedett az iskolautcak szama, 2022-re mar tobb,
mint 500 ilyen modon kialakitott Utszakasszal bliszkélkedhetnek London kertletei.

Az egyik iskolautca a dél-londoni Southwark keriletben, Dulwich-ben taldlhaté. A Bessemer
Grange Primary Schoolba 622 - 3-11 év koz6tti - didk jart a 2018-as tanévben. A szll6ék egy, az
iskola altal megrendezett konzultacidé soran fejezték ki aggodalmukat a rossz levegéminéség, a
kozlekedésbiztonsag és a nehézkes parkolasi lehetéségek miatt. Az iskolautca koncepciodt el6-
szor egy 14 hetes probaid6északban tesztelték, amelynek az elsé napjat egy lakossagi esemény-
nyel tették szinesebbé. Hétkoznaponként 8:30-10:00 és 14:30-16:30 ko6zott lezartak az utcat a
gépjarmuvek elél. A behajtast lehajthatd tereléoszlopok akadalyoztak meg. Az utca bejaratai-
nal olyan figyelemfelhivd és tajékoztato tablakat, térképeket helyeztek ki, melyek tobbek kozott
alternativ Utvonalakat, gyalogosan és kerékparral 10-15 perc alatt megkdzelitheté célpontokat,
kozlekedési csomdpontokat abrazoltak.

Sl A LI et e o

1. kép A Londoni Bessemer Grange Primary School a lezaras ideje alatt

B i sV T
e £ R o

A behajtasi korlatozas csak a helyi lakokra és a mozgaskorlatozottat szallitd autokra nem vo-
natkozott. A probaidészak alatt megndvekedett gyalogos és kerékparos kozlekedés alapjan a
koncepciodt sikeresnek titulaljak és véglegesitsék. Senki nem prébalta meg a kialakitott koncepcio
szabalyait megsérteni, a gyalogos és autds forgalom kozott komoly konfrontaciéra nem kerdilt
sor. Az allanddsitott kialakitasban hétkéznaponként 8:30-9:30 és 15:00-16:00 kdzott zartak az
utcat a gépjarmuivek eldl, a tereléoszlopok felallitasa és lecsukasa az intézmény feladata volt.

A személygépjarmUivek atlagos forgalma 82%-kal volt kevesebb a lezart idészakban, mint azon
kivil. Kerékparral viszont a lezart id6szakban éranként atlagosan 23-an kozlekedtek az utcaban,
mig a lezarason kiviil ez a szam 10-re esett vissza. Az autdk atlagos sebességében is visszaesés
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volt tapasztalhatd, 6-7 mérféld/h-as sebességet mértek a kornyezé utcakban, szemben a leza-
rason kivili id6szak 11-13 mérfdld/h-ajaval. Az Uthasznalatban is jelent6s valtozasok torténtek. A
gyalogos forgalom egy harmada a jardak helyett a szélesebb Utpalyan kdzlekedett az iskola felé,
mig a biciklisek 80%-a valasztotta az Utpalyat a jarda helyett.®

PARIZS, FRANCIAORSZAG

Parizs élen jar a belvarosi kozlekedés megreformaldsaban, féként a kerékparos infrastruktira
fejlesztésében. A varost 2019-ben a vildg 8. leginkdbb biciklisbarat varosanak valasztottak. Je-
lenleg a varos teriletén tébb mint 200 iskolautca taldlhatd, ahol az angliai és olasz példaknak
megfeleléen idészakosan vagy allanddan korlatozzak az autéforgalmat. 15 utcaban 100%-ban
megsziintették a gépjarm(iforgalmat. Tobb ilyen utcdban a megsz(int autéforgalom helyén szines
programokat, aktivitasi és kozosségépitési lehetéségeket kindlnak a lakossagnak.

A Charles-Baudelaire utca évodanak, dltalanos iskoldnak és féiskoldnak is otthont ad, ezaltal
egy felettébb forgalmas Utszakasznak szamit, ahol kordbban kétsavos Utpdlya kapott helyet. Az
utca atalakitdsa 2021-ben kezdédott, aminek az eredményeképpen ndvényagyasok, gylimolcs-
fak, sportolasra alkalmas utcaszakaszok kaptak helyet, és egy teljes mértékben a gyalogosok és
a mikromobilitdsi eszk6zoket hasznaldok igényére szabott, [élegzé sziget jott l1étre a varos eme
forgalmas kozterlletén. Parizs polgarmestere, Anne Hidalgo sziviigyének tekinti a varos levegé-
jének megtisztitasat és Okoldgiai [Abnyomanak csokkentését, igy programjanak részét képezi,
hogy 2026-ra el szeretné érni a 300 iskolautca létrehozasat. ©

accts
POMPIERS

2. kép A Charles-Baudelaire utca az atalakitasok utan

9 Coules, ‘School Run Accounts for Nearly 30% of Morning Traffic in London’.

10 Johnson, ‘School Streets Programs Surging In Some Cities But Others Have More Homework To Do'.
‘Paris City Hall Aims for 100 Green School Streets by 2026".
‘Plus de 200 « rues aux écoles » dans Paris’.



BARCELONA, SPANYOLORSZAG

A spanyol févaros terliletén 2023. novemberében 217 olyan iskola és egyéb oktatasi intézmény
volt, amelyek kozvetlen kornyezetében autds forgalomcsillapitasi metddusokat alkalmaztak.
Ahogy Parizs esetében, Uugy Barcelonaban is két mddszer jelent meg, az egyik a motorizalt jar-
mdvek teljes kord kitiltasa, mig a masik egy konszolidaltabb, egylttm(kédésre alapuld valtozat
volt. Az el6bbi modszer - jellegénél fogva - 90%-0s visszaesést tudott elérni a gépjarm(forgalom
tekintetében. Ezen utcak esetében, mint amilyen példaul a Figols utca, a lakossag altal szabadon
hozzaférhetd kozosségi teriilet megharomszorozédott. A légszennyezettségi mutatok is javulast
mutattak, az emlitett utcaban a NO2-szint 7% korill csokkent. A masik modszer esetén, a részle-
gesen lezart Utszakaszokon is masfélszeresére névekedett a szabadon hasznalhaté terilet, mi-
vel tébb helyen alkalmaztak jardaszélesitéseket, savlezarasokat, emellett kialakitottak biciklisav-
okat, ndvényladak kihelyezésével, mikroparkok létesitésével és burkolatfestéssel alkottak olyan
terlleteket, amelyek élhet6bbek és szabadtéri tevékenységek szamara, jatékra alkalmasabbak,
valamint nagyobb biztonsagot nyujtanak.”

3. kép Barcelonai iskolautca az atalakitasok el6tt és utan

BECS, AUSZTRIA

Az osztrak févarosban egy 2014-ben induld, 4 éven at tartd, kozosségi tervezési folyamatot is
tartalmazo projekt keretein bellil adtak at az els6 iskolautcat, a Vereinstrasse-t. Az utca idészaki
lezardsa azonnal éreztette hatdsat, 47%-rél 56%-ra nétt az iskolat gyalogosan megkozelité dia-
kok szama, egy 6todével nétt a kerékparral kozlekedék szama, valamint a 2010-2014-es 19%-rdl
2015-2019-re 13%-ra, vagyis 6%-kal csokkent az autdval érkez6k szama. Az utcan végzett for-
galomszamlalas szerint 2018. juniusaban, 7:30-8:30 k&z6tt 115 gépjarmu haladt &t a Vereinstas-
se-n, ezen belll a legforgalmasabb id6szak 8:00-8:05 kozott volt 17 jarmU athaladasaval. Ezzel
szemben, a korlatozasok bevezetésének hatasara, szeptemberben mar csak 37 gépjarmi haladt
keresztil az utcan, a legforgalmasabb idészakok pedig 7:00-7:05 és 8:25-8:30 k&zott voltak,
7-7 jarmlvel. Egy 2019-es tanulmanyban megkérdezettek 85%-a szerint a bécsi gyerekeknek
tobb gyaloglasra lenne sziikséglk, vagyis lakossagi oldalrél is van tdmogatasa az iskolautcaknak,
igény van még tobb kialakitdsara. Az eredmények hatdsara az elsé iskolautca kialakitasat 2020-ig
még tovabbi 9 kdvette.

11 Honey-Rosés, ‘School Streets Create Healthy, Playful and More Social Environments’.



Bécs 2025-6s varosmobilitasi tervébdl kiderdl, hogy a 6-14 év kdzotti korosztaly 84%-a valasztja
a tdmegkodzlekedést, a gyaloglast vagy az egyéb mikromobilitdsi eszk6zoket az iskoldba jaras-
hoz. A dokumentum tovabbi részlegesen vagy teljesen autémentesitett iskolautcak megvalosita-
sat vazolja fel elérendé célként.”?

A nemzetkozi példak attekintésébdl kirajzolddik, hogy nincsenek univerzalis megolddsok, hanem
a varosok az adottsagaik és lehetéségeik szerint egy eszkoztarbdl valogatva alakitjak ki a sajat
iskolautcaikat. Londonban az idésavos iskolautca kialakitds a bevett megoldds, ami lehetévé teszi
a helyi lakosok athajtasat, és 6k nem a berendezésre helyezik a hangsulyt, hanem a tér gyerekek
részére torténd ataddsara. Ezzel szemben Barcelondban jellemz6 a terek Utpalya rovasara torté-
né kialakitasa, amelyeket jatékos elemekkel egészitenek ki. A nemzetkdzi példak tanulsdga az is,
hogy az elsé beavatkozasok tapasztalatai alapjan pontosithatdak a kialakitasok, ehhez azonban
sziikség van mintaprojektekre, hogy a visszajelzések alapjan maga a folyamat és a hasznalt esz-
kozok is letisztazddjanak.

ISKOLAUTCAK MAGYARORSZAGON

Magyarorszagon az iskolautca kialakitasnak még nem alakult ki a gyakorlata, egy-egy tesztjel-
legl projekt viszont mar megvaldsult.

A Clean Cities Campaign Streets For Kids™ programja renddletlentl dolgozik azon, hogy olyan
utcdkat teremtsenek, amelyek mindenkinek biztonsagot és elérhetéséget biztositanak. Palya-
zatuk minden év tavaszan és &szén kerll kiirdsra, vildgszerte lehetéséget biztosit az iskoldknak,
hogy egy rovidebb vagy hosszabb tavu iskolautca projektet valdsitsanak meg. Magyarorszagon
szoros egylttmikddésben dllnak a Levegé Munkacsoporttal, valamint az emlitett kampanyban
haromszor is részt vett a Hernddnémeti Reforméatus Altalanos Iskola.

Az intézmény igazgatdja elmondta, hogy 2022. oktdberében, 2023. majusaban és oktdberében
vettek részt az iskolautca programban. Ezek az események egy napra vonatkoztak, amikor el6-
zetes lakossagi tajékoztatast kovetéen 7:30 és 8 ora kozott lezartdk az iskolaba vezet6 utcat az

12 Koloszar Tamas. ‘Bécsben Szamlizik a Mama- Es Papataxikat Az Iskolak Kornyékérdl | Autoszektor’; Mobiliteit Agentur
Wien, ‘SchulstraBe’; ktv_wwalter, ‘One STEP, Many Steps’ Wienzufuss.at 2019.
13 Clean Citites Campaign Street For Kids https://cleancitiescampaign.org/streetsforkids/
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autéforgalom el6l. A lezarasok minden alkalommal sikerrel zarultak, mind a gyerekek, mind szileik
orommel fogadtak. A kampanyok kovetkeztében megndvekedett a biciklivel kozlekeddk szama
az iskolaba jardk korében, és az igazgatdé elmonddsa alapjan szivesen részt vennének a kampany
kovetkez6 kiirdsaiban is.

A palyazat egy masik, budapesti helyszinen is megvaldsult mar. Az Erzseébetvarosi Magyar-An-
gol Két Tanitasi Nyelv( Altaldnos Iskola és M(ivészeti Szakgimnazium el6tt 2022. majus 5-én
7:30-8:15 koz06tt volt lezarva az utca a gépjarmuiforgalom el6l, és a teret a didkok toltotték meg.
Az intézmény el6tt fizikai beavatkozas is megvaldsult novényladakkal, tamaszkodokkal és asz-
faltfestéssel a MOME Innovacids Kézpont, a BKK és az ELTE PPK Ember-Kornyezet Tranzakcid
Intézet k6zos kutatasahoz kapcsolddodan.

5. kép: Iskolautca akcid Erzsébetvarosban

h P



6. kép: Iskolautca akcio Erzsébetvarosban

A Budapesti Kdzlekedési Kbzpont 2023-ban kertleti dnkormanyzatokkal és a MOME Innovacios
Kozpontjaval kézdsen elinditotta a Sulizona-programjat.’* A “sulizéna” alapvetéen a gépjarmivek
sebességének csokkentését és a gyalogosan kdzlekedbket el6térbe helyezé fizikai kialakitast je-
lent, eszkdzei a figyelemfelhivé tablak, a burkolatfestés, a Puszi és pa parkoldhely kialakitas és az
Utpalya sz(ikités. Eddig négy budapesti helyszinen valdsult meg sulizona: IV. kerllet, Hajlo utcai
iskola; IV. kerlilet, Megyeri uti iskola; XVII. kertilet, Ujlak utcaiiskola; X. kerlilet, Harmat utcai iskola.

A VIII. kerlletet nézve a Jozsefvarosi Iskolautcak Program el6futara a Somogyi Béla utca feldjita-
sa reszét képezd koztérbdvités és forgalomcesillapitas a Molnar Ferenc Magyar-Angol Két Tanitasi
Nyelvi Altalanos Iskola el6tt. A beruhazas keretében az utcaban harom helyen Iétesiilt mobilitasi
pont, amelyek kozll az egyik az intézményt hasznald felndttek és gyermekek igényét elégiti ki.
Az iskola bejarata el6tt 1étrejott tér alkalmas beszélgetésekre, mig a jardaszintbe kiemelt kijelolt
gyalogatkel6hely akadalymentes és biztonsagos kapcsolatot biztosit az utca tulsé oldalaval.

14 BKK Sulizéna-program https://bkk.hu/fejlesztesek/kiemelt-fejlesztesek/sulizona/
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A JOZSEFVAROSIISKOLAK HELYZETE

Joézsefvaros Budapest harmadik legstrlbben lakott kerllete. Sok ember osztozkodik kis alapte-
rileten, amit a gépjarmiihasznalat és az ebbdl fakadd aranytalan kdzteriilet-hasznalat jelentés
mértékben sulyosbit. Ezek hatasara kevés szabad fellilet jut az aktiv kozlekedésnek, a jardakon
sok esetben gépjarmiivek parkolnak, emiatt a gyalogos és kerékparos kozlekedés nehézkes
és sokszor veszélyes is. Ez az adottsag az dvodak és iskoldk megkdzelitését is befolyasolja. Az
érintett szUl6k 6sztonds valasza, hogy ha gyermekiiket biztonsagban szeretnék tudni, akkor au-
toval kdzlekednek, ami tovabb rontja a helyzetet, és negativ spiralba sodorja a folyamatot, hiszen
minél tobben féltik gyermekiket egy esetleges kozlekedesi balesettdl, annal tébben linek és
Ultetik gyermekeiket autdba. Igy a kozlekedés pedig egyre lassabb és veszélyesebb lesz.

Az 6vodakba és iskolakba iranyulé autéforgalom az alabbi f6bb problémakat okozza:

® Folyamatos kozuti torlodasok alakulnak ki az intézmények kérnyékén, mert a szll6k a be-
jaratig szeretnék vinni gyermekiiket vagy nagy atmené forgalom terheli az érintett utcékat. Ez
sokszor stresszel, tlirelmetlenséggel és az ezekbdl fakadd kdzlekedési baleseti kockazatokkal
jar. Az 5-29 éves korosztaly vezeté haldlozasi oka a kbzuti baleset.

® Megné a légszennyezettség mértéke az intézmények kérnyezetében (magas CO, és NO,
érték), ami kiilonosen veszélyes a fiatalokra. A reggeli fokozott gépjarm(forgalom miatt meg-
novekved légszennyezettség drakkal késébb is mérhetd. A finom por koncentracié tdobbszorésen
megnovekszik, és bearamlik az iskoldkba, tantermekbe. A szennyez8 anyagok a talajhoz kdzeleb-
bi rétegekben halmozddnak fel, amit a gyerekek a testmagassagukbdl fakaddéan nagyobb dozis-
ban kapnak. A gyerekek fejlédési szakaszban jaré tlideje a szaporabb légzés miatt tobbszor sziv-
ja be a szennyezett levegbt, ami a Iégzésiik mellett az agyuk fejlédésére is rossz hatassal van.

@® Vannak intézmények, amelyek gy(jtéutak vagy féutvonalak mentén taldlhatdak. Itt jellemz6 a
gyalogatkel6helyeken az els6bbségadas megadasanak elmaradasa és a gyorshajtas. Maga-
sabb a gazolasos balesetek esélye az intézmények kérnyezetében.

® Mindennapjaink része, hogy a gyerekek nem mozognak eleget. Erre a trendre erdsit ra, hogy
a szUl6k autoval szallitjak 6ket mindenhova, és az autds kozlekedést tekintik mintanak. A kevés
mozgas az idegrendszeri fejlédést negativan befolyadsolja.

® Az autédval kozleked6 sziilék sokszor nem ismerik egymast, mert sem elegendé hely, sem id6
nincs arra, hogy egymassal talalkozzanak, beszélgessenek. Megsz(innek a szocialis kapcsolatok.
® A mozgd és parkold gépjarmivek a kozterlletek jelentds részét elfoglaljak, nem marad tér a

gyalogosoknak, a megallasra, a varakozasra, a taldlkozasokra vagy éppen a jatékra, mas kdzos-
ségi tevékenységekre.

[
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Jozsefvarosban tobb,
mint 40 oktatasi és nevelési intézmény van,
ahol kiskoru gyermekekkel foglalkoznak.

@ ISKOLAK
@® O6VOoDAK
@ BOLCSODEK
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MIAZ AZ ISKOLAUTCA?

Az iskolautca - a kifejezés eredeti, altalanosan hasznalt jelentése szerint - mara egy olyan koz-
oktatasi intézményhez kapcsolddé utcat jelent, amiben az iskolak el6tt a helyszintél fliggé val-
tozo méretl autdmentes tér jon létre. Az allando (teljes) iskolautca esetén nem lehet athajtani
gépjarmlivel az intézmény el6tt, és parkold autdk sincsenek az uton. Az idészakos iskolautca
mikodése idején - a reggeli iskolaba érkezéskor és a délutani elindulaskor — az intézmény elétti
kozutszakasz atadasra keril a gyalogosoknak és lezarasra keril a gépjarmuiforgalom elétt. Az
iskolaterek esetén a bejaratok kdrnyezetében alakulnak ki védett gyalogos teresedések, és a
bejaratot megkozelité utvonalakon javul az Utkeresztezési lehetéségek biztonsaga. Igy az isko-
lak el6tt minden esetben létrejon egy olyan tér, amit biztonsagosan hasznalhatnak a didakok és
szlleik, az intézmények dolgozdi, a helyben lakdk és az arra jardk. Mindig kiemelten fontos az
iskolai kornyezetre valo figyelemfelhivas.

MIERT JO AZ ISKOLAUTCA?

@ Tisztabb lesz a levegd.
A megallo, araszold és elinduld gépjarmlvek kipufogdgaza okozta légszennyezés csokken
az iskolak el6tt a tavolabb kerll6 és cstkkend gépjarmUforgalom réven.

@ Csokken a balesetek kockazata.
A parkolohelyeket a bejarattdl tavolabbi szakaszon jeldlik ki, igy az iskolak kézelében megszlinik
a balesetveszélyes mandverezés, megszinik a nagy tomegl gépjarmlivek okozta veszélyérzet.

® Tamogatja az egészséges életmodot.

Arra 0sztonzi a gyerekeket, hogy gyalogosan vagy kerékparral jarjanak iskolaba. A testmozgas
hozzajarul az egészség megbrzéséhez, az aktiv kdzlekedési modok segitik a kdrnyezet megdva-
sat.

@ Teret biztosit a helyi kozosség szamara.

Az iskolak tanuldi, a szlileik és a kornyékén lakdk szabadon hasznalhatjak az intézmények el6tti
kozterlletet. A kozterllet igy tobbféle hasznalatra lesz alkalmas, itt is lehet talalkozni, jatszani,
beszélgetni és tanuini.

BIZTONSAGOSABB!

TISZTAEB
- LEVEGO!

CSENDESEBB! ]

MIERT JO
AZ ISKOLAUTCA? B vihein
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AZISKOLAUTCA KIALAKITASOK FOKOZATAI

Az iskolautcak kialakitasra, az iskolak kornyezetének biztonsagossa tételére tobbféle megoldas
alakult ki, ezeket a valtozatokat klilonb6z6 fokozatokként is lehet kategorizalni. A felsorolt példak
nem feltétlendl fedik le az 6sszes lehet6séget, mivel a pontos kialakitas mindig az adott utca
kozlekedési halézatban betoltott szerepétdl, a téri helyzettdl és a felmeriilé igényektdl filigg.
Minden intézmény esetében egyedileg lehet meghatarozni, hogy az iskolautca melyik fokozata
valdsithaté meg, pontosan milyen megoldasokkal.

@ Allandé (teljes) iskolautca kialakitas:

Ez ez iskolautca kialakitas legmagasabb szintje, amikor az iskola el6tti kdzterilet dllandd jelleggel
valéban a gyerekeké, fiataloké és a helyi koz6sségé. Az adott intézmény el6tt gyalogos-kerékpa-
ros zdna jon létre, ahol gépjarmiivek nem parkolhatnak és nem hajthatnak at, csak kerékparral
és gyalogosan lehet kozlekedni. Vészhelyzet esetén a menték és tlizoltdk at tudnak haladni a
terlleten. Ezek a kozterlilet szakaszok tulajdonképpen jatszéutcava alakulnak at, ahol a gyerekek
biztonsagban lehetnek jelen, varakozhatnak vagy jatszhatnak. A megnyert teriilet berendezheté
névényladakkal, Ul6helyekkel, egyéb utcabutorokkal vagy noévényekkel, igy egy Uj térként tud
szolgalni.

@ Idészakos iskolautca:

Az dlland¢ iskolautca kialakitashoz képest ebben az esetben csak az iskoldba vald érkezés reg-
geli (kb. 7:00-8:30) és a tavozas délutani (kb. 15:30-17:00) csucsidészakaban van forgalmi val-
tozas az utcaban. A meghatarozott idésavban nem hajthatnak be gépjarm(ivek az iskolak el6tti
terlletre, amit valamilyen fizikai behajtasgatld biztosit. Igy az érkezés és tavozas idején bizton-
sagosabb az utca, viszont az idésavokon kivil lehetéség van az athajtasra és a parkolasra. Gya-
logosan és kerékparral ebben az esetben is egész nap lehet kdzlekedni a terlleten. Az id6sav
az adott intézmény tapasztalataihoz illeszkedve hatarozhaté meg. Altaldban egyiitt jar iskolatér
kialakitasaval is.

@ Iskolaterek:

Ebben az esetben nem az intézmény elétti teljes utcaszakaszt érinti a beavatkozas, hanem annak
csak egy részét. Egy lehetséges megoldds az intézmény el6tti parkoldsav atalakitasaval egy Uj
teresedés kialakitdsa, ami csatlakozik az intézmény bejaratdhoz. Ezaltal biztonsdgosabba valik a
megérkezés és valamivel kellemesebb koérnyezetben lehet varakozni, lehetéség nyilik a didkok és
szllék, szll6k és tandrok kdzotti parbeszédre, a jarokel6knek, vagy a helyben lakdknak megpi-
henni. Fontos az atalakitott terliletrész lehatdrolasa, figyelemfelhivo kijelolése forgalomtechnikai
eszkdzokkel, utcabutorokkal, névényekkel, burkolatfestéssel.

@ Sebességcsokkentés az iskolak kérnyezetében:
A BKK altal meghirdetett Sulizona program célja, hogy biztonsagosabb kdrnyezetet teremtsen az
iskolaknal figyelemfelhivassal, a sebesség csokkentésével, a parkolas rendezésével. Az iskolak
el6tt a gépjarmUvel érkezék lassabban, koriltekintébben haladjanak, fokozottan figyelve a gye-
rekekre, els6bbséget adva a gyalogosan és kerékparral kdzleked6knek. A kialakitas forgalom-
technikai eszkozokkel torténik (Utpalya szlkitése, figyelfelhivd festés, lassitd parnak), azonban a
behajtas nincs korlatozva.
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AZ ISKOLAUTCAK KIALAKITASANAK ELEMEI

Az intézmények kornyezetének biztosagosabba tétele, az iskolautcak létrehozasa egyrészt a
megfelel6 forgalomtechnika kialakitasabdl és a fizikai elemekbdl all, masrészt ezeket kiegésziti
a szemléletformalas. Az iskolautcak kialakitasanal az eredményen kiviil a folyamat, az érintet-
tek bevonasa, igényeik és véleményiik becsatornazasa is fontos, hiszen a cél, hogy olyan terek
jojjenek létre, amiket szivesen hasznalnak.

Az egyes helyszineken az azonositott igényektdl és a helyi adottsagoktdl fliggéen egy palettardl
valogathatok Gssze az alkalmazasra kerll6 elemek. Minden esetben a helyszinre kell igazitani
a valasztott megoldasokat. Erdemes az iskolautcakat elsé Iépésben olyan un. taktikus, azaz
egyszerl és kdnnyen mozgathatd eszkdzokkel kialakitani, amik lehetévé teszik a terek igények
szerinti atalakitasat, példaul egy pad vagy névénylada athelyezését.

FORGALOMTECHNIKA

Az iskolautcak kialakitdsahoz sziikség van az addigi forgalmi rend atalakitdsara, forgalomtechni-
kai beavatkozasokra.

A jellemz6 forgalomtechnikai beavatkozasok:

@ az iskolak kdrnyezetében a gépjarmi hasznalat korlatozasa tartdsan vagy legalabb a reggeli és
délutani id6északokban (altaldban 15 és 90 perc kdzé tehet6 a korlatozas id6tartama), ekkor csak
gyalog és kerékparral (valamint behajtasi engedéllyel rendelkezé jarmivekkel) lehet megkozeli-
teni az iskolak kozvetlen kornyezetét,

@ a lezdras egyértelmlen jelezve van utburkolati jelekkel, behajtds gatldkkal, korlatokkal, kame-
rakkal vagy mas kialakitassal

@ az esetek egy részében a gépjarmuivek korlatozasa térben szlikebb terliletre érvényes, csak az
utca egy részén lehet autdval kdzlekedni,

@ jarda szélesités és Utpdlya szlkités az intézmények elétt,
@ forgalomlassitd elemek telepitése,

@ puszi és pa parkolok kialakitdsa az intézmények vonzaskdrzetében, de semmiképpen sem az
intézmények bejaratanal, tavol tartva a jarmlivek okozta baleseti kockazatot és l1égszennyezést,
fenntartva a helyet az értékesebb térhasznalatoknak.

A forgalomtechnikai beavatkozasok hatasa:

@ atmeneti vagy allandd jelleggel csokkenti vagy megsziinteti az iskoldk utcajaban az atmend
gépjarmi forgalmat,

@ csokkenti a bejaratok kérnyékén a légszennyezést,

@ aktiv kozlekedésre 6sztdnzi a gyerekeket, szlléket és pedagdgusokat,

@ csokkenti a szabalytalan parkoladst és a veszélyes mandvereket,

@ nyugodtabb, csendesebb és biztonsagosabb utcat eredményez,

@ teret biztosit a koz0sség szamara.

FIZIKAIKIALAKITAS

A forgalomtechnikai valtoztatasok eredményeként Uj terek, teresedések jonnek létre, amelyek
esetében cél, hogy az intézményekhez szorosan kapcsolddd, hasznalhatd helyek alakuljanak ki.
A kialakuld terek berendezését minden esetben a terlilet adottsagaihoz és a felmertld igények-
hez kell igazitani. A berendezésnek kdszdnhetéen baratsagosabb, id6tbltésre hivé helyek jonnek
|étre, ahol lehet megallni, lelilni, beszélgetni vagy jatszani. Az iskolautcak altal felszabadulo te-
riletek egyben zoélditésre is lehetéséget adnak, ami segit mérsékelni a hésziget hatast, javitja a
leveg6 minéségét és kellemesebb kornyezetet teremt. A fizikai kialakitas tervezésénél az adott
helyszin adottsagaira reagald, a teleplilésképhez igazodd és helyi igényeket kiszolgald tereket
hozzunk létre. A kialakitas a lehet8ségektdl és céloktdl fliggden torténhet a meglévé burkolatok
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és szegélyek megtartasa mellett vagy azok atépitésével is. A fizikai valtoztatasok fontos alapelve
az Uzemeltetési szempontok figyelembe vétele, hogy tartdsan j6 allapotu, kdnnyen tisztithatd, és
kénnyen javithato elemek kerliljenek alkalmazasra.

A fizikai kialakitas eszko6ztara:

@ fak,

@ novényladak, alternativ zolditési lehetéségek,

@ Ul6helyek, utcabutorok,

@ kerékpartamaszok,

@ tajékoztatd tablak,

@ jatékos elemek,

@ aszfaltfestések,

@ Uj burkolatok, moédositott szegélyek, jardaépitések.

Adottsagoktdl fligg6en prioritas szerint
besorolhatok az eszkoéztar elemei:

TOBB ZOLD

VARAKo_zim
LEHETOSEGEK
BIZTONSAGOS
LEHATAROLAS
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7.kép: Iskolatér Barcelonaban

SZEMLELETFORMALAS

Az iskolautca Ujszer(i megoldasnak szamit Magyarorszagon. Ezért klildndsen fontos az elképze-
Iés céljainak és megvaldsitasi lehetéségeinek bemutatdsa, hogy érthetévé valjon a fizikai valto-
zas, a leend6 hasznaldok megértsék az indokokat és tamogassak a valtozasokat, partnerekké
vdljanak az egészségesebb és biztonsagosabb kdrnyezet kialakitdsdban. A szemléletformalasra
nemcsak akkor van sziikség, amikor mar adottak a terek. Az is fontos, hogy kirajzolédjanak a cé-
lok és az adott helyszinek halézatba vald illeszkedése, és hogy miért jé a gyerekeknek és a varos
lakoinak az, hogy felszabadulnak ezek a helyek.

A szemléletformalds egyik eszkdze a Jozsefvarosi Iskolautcak Program elkészitése, amely be-
mutatja a célkitlizéseket, a beavatkozdsok indokoltsagat, hatterét, a kereteket, lehetséges meg-
oldasokat és hogy milyen elénytkkel jar a program megvaldsitdsa. A szemléletformalas része egy
rovid, k6zérthet6 kiadvany a didkok, szlileik és az intézmények dolgozdi, valamint a kdrnyékbeli
lakdk, érintett szereplék szamara, amely az iskolautca elképzelést mutatja be egyszerli médon. A
kiadvany terjeszthetd az iskolautcak tervezési iédszakaban, a részvételi eseményekhez kapcso-
I6ddan és az implementalds idején egyarant.

Az iskolautcdk kialakitdsa mellett fontos az aktiv kozlekedési médok tamogatasa, a gyaloglas-
sal és kerékparozassal kapcsolatos esetleges tévhitek olddsa, elényeik bemutatdsa. A kerék-
parozas népszerlsitése érdekében bebringazasi kampanyokat és bicibusz eseményeket lehet
szervezni. A bicibusz célja a biztonsagos kerékparozas gyakorldsa az intézményekhez vezeté
Utvonalakon. Az el6re meghirdetett eseményeken egylitt, egy elére kivalasztott Utvonalon és idé-
pontban, csoportosan mennek iskoldba a gyerekek. A bicibusz eseményekhez sziikség van az
intézményekbdl jelentkezbkre, akik bejdrasa 0sszeflizhetd egy kdzds utvonalld, és onkéntesekre,
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akik segitik a szervezést és részt vesznek az eseményeken. A megvaldsitashoz szakmai szerve-
zetek bevondsa is hasznos lehet. A Magyar Kerékparosklub készitett egy kiadvanyt arrdél, hogy
mire van szlikség egy bicibusz megszervezéséhez. A bicibusz mintajara a gyalogloé gyerekek is
O0sszeszervezhet6k egy utvonalon, onkéntes felnétt kisérével, hogy az évodaba, iskolaba jaras
biztonsagos és élményszer( legyen, megtapasztalva fokozatosan az énallésagot.

RESZVETELIFOLYAMAT

Jozsefvaros Részvételi Koncepcioja lefekteti, hogy a nagyobb jelent6ségl kozterileti fejlesz-
tések/beavatkozasok esetén a dontéseldkészités részeként kotelezévé kell tenni az atldthatod
tarsadalmi egyeztetést és/vagy kozosségi tervezést. Minden projekthelyszin esetében sziikség
van valamilyen részvételi folyamatra, annak szintjét az egyes helyszinen végezheté beavat-
kozasok mélysége hatarozza meg. Az iskolautcak kialakitdsanak sok érintettje van, kiemelten
az adott kdzoktatasi intézménybe jard didkok és az ott dolgozdk, valamint a kdzvetlenll érintett
lakdk, szolgaltatok, de a tobbi érintett érdekeinek egylttes figyelembe vétele sziikséges, mint
példaul az utcaban dolgozdk, intézmeények, civil szervezetek, stb. Kozterlleti beavatkozas ese-
tén pedig mindig kell gondolni arra is, hogy a menték, rendérok, tlzoltdk altal elérheté legyen
minden terdlet.

Olyan helyen lehet megvaldsitani iskolautcakat, ahol az intézményi nyitottsdg adott. Az igények
alapos megismerése, értékelése a folyamat alapja. Alapelv, hogy az érintett gyerekek is a rész-
vételi folyamatban meghatarozd szerepet kapjanak, az életkori adottsagoknak megfeleléen meg-
valasztott mddszerek altal. Az iskolautcak miikédéséhez szoros kapcsolatra van sziikség az
intézmények dolgozdi, a diakok és sziil6k kozott. Akkor tud igazan jél megvaldsulni egy ilyen
hely, amennyiben 6k részt tudnak venni annak kialakitdsaban és lizemeltetésében, példaul az
id6szakos lezarashoz szikséges eszkdzok kirakdsaban, a tér belakdsat célzé programok szerve-
zésében, tehat a helyként valé hasznalatban.

Az iskolautcak kialakitasa csak részben jelenti a fizikai kornyezet atalakitasat, amelynek célja
hogy olyan helyek jojjenek létre, amik biztonsagosan hasznalhatdk, mindenki szamara elérhetdk,
valamint stimuldlok, a jaték és a taldlkozasok helyei lehetnek, tehat hasznadlhatd, hasznos terek,
egyuttal Uj varosi zoldfellletek helyszinei is.

Az iskolautca gondolat része egy szemléletformalasi folyamat is, ami arrél szdl, hogy az érin-
tettek megismerjék a hasznalati terek konfliktusait és lehetéségeit, tudataba kerliljenek a kozte-
riletek hasznalata és az egészség, levegéminbség, biztonsag, kdzlekedési mdédvalasztas 6ssze-
fliggéseinek, valamint ezzel a tudassal élve valasszak meg, hogyan akarnak kozlekedni, milyen
maodon akarjak hasznalni a kdzterlleteket, és a gyerekek szemléletének részévé valjon a kornye-
zetukrél vald tudatos gondolkodas.

A folyamat soran alapelv, hogy lehetdséget kell biztositani a folyamatos visszacsatolasra, és
az igény szerinti valtoztatasra, példaul hogy a kezdeti tapasztalatok alapjan a kialakitas valtoz-
tathaté legyen.

Egy lehetséges eszkdz a taktikus (egyszerii eszkdozoket hasznald, kéltséghatékony) kialaki-
tas, amely 6nmagaban egy részvételi folyamat, ami a tapasztalati tanuldson alapul, és a tapasz-
talatok értékelését kévetden valtoztathatd, mozgathato, kiegészitheté. Ez biztositja egyrészt
azt a rugalmassagot, hogy a tanulsagok alapjan moédosithatd az adott kialakitas, masrészt meg-
alapozhatja a jovébeni, mar jelentésebb fizikai atépitéssel jaré beavatkozasokat.

A részvételi folyamat alapja az adott helyszinek alapos, sokrétii feltarasa, amely megismerés
az 0sszes érintettre kiterjed. A feltérképezés vonatkozik részben az érintettek meghatdrozasara,
a kiilonb6z6 csoportok szempontjainak megismerésére, masrészt pedig a tér fizikai adottsagaira,
a hasznalati jellegzetességek megfigyelésére. A helyzet értékelését kovetden allapithaték meg
a beavatkozas f6 céljai, és ehhez tarsithatd a folyamat tovabbi része.

A feltérképezést kovetéen a tervezés szakaszahoz is tarsul egy részvételi folyamat, aminek
modszertana a beavatkozas mélységétdl fliggéen hatédrozhatd meg. A folyamat része, hogy az
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intézmény didkjai, dolgozdi, a helyi lakdk és a tobbi érintetti csoporttal konzultalunk, lehetévé
tessziik a terv megismerését, vélemény formalasat, a terv alakitdsaban valé részvételt. A folya-
mat célja nem csak a fizikai kialakitasrol valé diskurzus, hanem a szemléletformalas, az okok
és kovetkezmények megismerésének elmélyitése.

A megvaldsitas soran ugyancsak lehetéség van az érintettek bevonasara bizonyos esetekben.
A kialakuld terek birtokba vételének, az azért valo felel6sségvallaldasnak j6 alapja lehet, ha a gye-
rekek és az intézmények dolgozoi, esetleg a szlilék részt vesznek a kdrnyezet kialakitdsaban.

A megvaldsitast kévetéen meghatarozé elem az utankovetés, az adott beavatkozas utdlagos ér-

tékelése, megismételve a feltérképezés soran is alkalmazott médszertanokat 6sszehasonlithatod
eredmények érdekében.
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